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Ⅰ. 서울시 교통정비기본계획

가.  수립 목적

서울 교통의 장기비전과 정책방향 제시

각 교통수단 및 교통시설의 체계적인 공급, 관리, 운영계획 등 마련

서울시 교통분야 최상위 법정계획

3

나.  법적 근거

도시교통정비촉진법(제5조) – 서울지역에 맞는 20년 단위 도시교통정비기본계획 수립

1차 「서울시 교통정비기본계획 」 수립(1994년)

※ 여건변화에 따라 「교통정비기본계획」 수정 및 10년단위 「교통정비중기계획 」 수립(2000년)  



계획기간 :  20년(2012 ~ 2031)

주요내용

- 보행, 자전거 활성화

- 대중교통체계 개선

- 교통수요 관리

- 교통체계 및 교통소통 개선

- 친환경 교통체계 구축 등

수립절차

- 계획(안) 공고 → 지자체 협의 →  국토부 협의 →  고시(서울특별시장)

다.  주요 내용

계획기간 :  20년(2012 ~ 2031)

주요내용

- 보행, 자전거 활성화

- 대중교통체계 개선

- 교통수요 관리

- 교통체계 및 교통소통 개선

- 친환경 교통체계 구축 등

수립절차

- 계획(안) 공고 → 지자체 협의 →  국토부 협의 →  고시(서울특별시장)
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Ⅱ. 과거의 교통정책



자동차위주의시설투자

[복개도로]

사람보다우선하는자동차

[육교]

1. 과거의 교통정책은...

자동차통행을위한신호체계

[간선도로신호연동]

고가차도

[고가차도]

5

[지하도]

사람을 배려하지 못하는자동차 위주의 교통정책



도시형성기기본인프라

2. 자동차 위주 정책 배경은...

도시개발따른통행수요급증 소득증가에따른자동차급증

6

자료: 한국자동차산업연구소

사진 : 80년대 강남역, 여의도

도시 형성 지원, 교통수요 급증에 대응



서울시에너지중수송부문에서31% 소비

승용차수단분담률25.9%,에너지소비분담률55.7%

승용차는버스의7배, 지하철의15배CO2 배출

대기오염물질중도로이동원에의한오염61.5%

기타기타
(12(12만톤만톤//년년))

3. 그러나 그 영향은... (환경/에너지)

7

[대기오염물질배출량(‘09)]

도로도로
이동원이동원

(19(19만톤만톤//년년))

61.5%61.5%

기타기타
(12(12만톤만톤//년년))

비효율적인 에너지 소비 구조, 대기오염물질 과다 배출

25.9%25.9%

55.7%55.7%

승용차



22조25 

서울시 교통혼잡비용 추정 (현 추세 가정 시)

3. 그러나 그 영향은... (경제/공간)

서울교통혼잡비용지속증가

대중교통에비해승용차약11배비용지출 도로신설공간부족,총건설비중보상비약87%

§ 승용차는버스대비도로공간20배, 주차공간8.5배필요

승용차통행은도로공간의비효율야기

7.5조

22조

-

5 

10 

15 

20 

25 

2009년 2030년
조
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자료: City of Muenster Planning Office, 2001/8)

경제적·공간적 비효율성 유발

※ 2009년 전국 교통혼잡비용 추정과 추이 분석 (한국교통연구원, 2012)



지역 단절, 공동체 활성화 저해 교통혼잡해소▷도로건설▷더큰교통혼잡야기

§ 자동차의존도시는커뮤니티분리· 단절

§ 자동차의존도시대비보행중심도시의교통사고사망률¼ 수준

도시형태별교통사고사망자비율

자동차자동차 의존도시의존도시

인
구
십
만
명
당
연
간
사
망
자
수

3. 그러나 그 영향은... (공동체/수요관리)

§ 브래스의 역설(Brass paradox)

9

자료: Ewing, R. et al., 2003, Urban sprawl as a risk factor in motor vehicle
occupant and pedestrian fatalities, American Journal of Public Health, 93(9): 1541-1545

자동차자동차 의존도시의존도시

인
구
십
만
명
당
연
간
사
망
자
수

공동체 분리·단절, 교통혼잡 지속·악순환



Ⅲ.  그리고, 새로운 도전



§ 시민과함께소통하는

눈높이에눈높이에 맞는맞는 교통체계요구

§ 인간소외를극복하는

사람중심사람중심 의 교통체계요구
시민의 가치관의 변화 ‘삶의 질’

교통약자
균형

안전

교통약자

인간성
회복

건강

사회
통합

인간성
회복

소통

§ 모든사람이평등하게이용하는

형평적형평적 교통체계요구

사회
통합

1. 삶의 질 향상에 대한 요구

§ 건강을중시(웰빙, 로하스)하는

건강한건강한 교통체계요구

§ 함께이용(대중교통, 카셰어링등) 하는

공유공유 교통체계요구

11

커뮤니티
(공동체)

소통

친환경

교통약자

다양성

공유

사회
통합

건강

공유

§ 모든사람이평등하게이용하는

형평적형평적 교통체계요구

사회
통합

사람,소통,형평,공유,건강 가치를 고려한 교통체계 필요



§ 2020년 석유생산 정점 도래 (피크 오일)

과다한 석유소비량

2. 에너지/기후변화 위기

§ 1인당 석유소비량 세계 5위

§ 비산유국중 1인당 석유소비량 세계 2위
자료 : 이탈리아 석유업체(Enl) 보고(2006 기준) 

§ 중앙정부 온실가스 감축목표 발표

- 국가전체 : 2020년 BAU 대비 30% 감축

- 수송부문 : 2020년 BAU 대비 34.3% 감축

기후변화협약‘의무감축국’포함가능

12

자료: 에너지관리공단

화석연료 의존에서 벗어난 교통체계로 전환 필요



3. 도시 환경 변화

인구 변화`` 도시구조 변화` 교통수요 변화

883 

1,797 
2,434 

3,004 3,331 

1990 2000 2010 2020 2030

승용차 등록대수

서울관련 통행량

(단위:천대)

(단위:천통행)

5.2%

1.6%

13

자료 : 통계청, 연령별 인구추계

고령화사회, 1인가구증가 도시확장및연담화 승용차및통행량증가추세둔화

34,004 

37,655 
40,649 40,958 

1990 2000 2010 2020 2030

서울관련 통행량(단위:천통행)

- 승용차 : 5.2%(과거20년) vs. 1.6%(미래20년)

- 통행량 : 1.1%(과거10년) vs. 0.4%(미래20년)

1.1%

0.4%

성장보다 관리위주의 교통정책으로 전환 필요

- 총인구수 정체 및 감소

- 65세 이상 : 5명중 1명 (22.9%)

- 1인 가구 : 5가구당 1가구 (21.2%)



4. 첨단기술의 발달

차량 및 통신기술 연료및에너지기술데이터및 측위기술

14

능동적안전서비스제공 다양하고정확한정보생성및제공 신교통수단보급및에너지효율증가

첨단기술과 함께하는 효율적 교통체계 필요

- 인프라와 차량간 지속적통신(V2I,V2V)

- 사고장애물 정보 후방 전달

- 충돌, 추돌, 차로이탈방지

자료 : 국경위, ITS 발전전략

- 새로운 연료의 자동차 실용화

- 태양에너지 효율의 증가

- 무선충전시스템 실용화

- 컴퓨터 처리성능 향상(클라우드, 빅데이터)

- 측위기술 및 센싱기술의 정확도 향상

- 스마트디바이스의 보급화

자료 : 한국교통연구원, 공유기반 교통시스템 구상 자료 : 글로벌 인사이트



커뮤니티 활성화

사람ㆍ소통ㆍ건강가치구현

이동 공간 생활 공간

5. 보행에 대한 가치 인식

대중교통 완결성 확보

환경 및 에너지 위기 대응

교통수단
으로서의

보행

목적
으로서의

보행

§ 수단과 매개가 되는 공간

§ 짥은 이동거리와 체류시간

§ 효율성, 기능성, 균질성,

단일성, 통일성, 근대성

§ 머무는 대상이 되는 공간

§ 다양한 경험, 인지, 선호

§ 복합성, 다양성, 비일상성,

창조성, 비합리성, 탈근대성

이동 공간 생활 공간

15
통행의 완결, 삶의 질 제고를 함께 고려하는 보행정책 필요

보행의 가치 인식

§ 수단과 매개가 되는 공간

§ 짥은 이동거리와 체류시간

§ 효율성, 기능성, 균질성,

단일성, 통일성, 근대성

§ 머무는 대상이 되는 공간

§ 다양한 경험, 인지, 선호

§ 복합성, 다양성, 비일상성,

창조성, 비합리성, 탈근대성

※ 자료 : 보행 도시 (오성훈외 1명, 2011.12)



Ⅳ. 해외도시들은?



1. 해외 주요도시들의 정책방향

§ 미래 여건 변화에 능동적으로 대처하기 위한 교통정책 방향 설정

§ 삶의 질 향상, 환경 및 에너지 고려, 커뮤니티 활성화 등

[[삶의삶의 질질]]

안전안전, , 형평성형평성
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해외

주요도시

교통정책

기본방향

런던, Mayor’s Transport Strategy (2010)

베를린, Integrated Urban Transport Plan (2008)

뉴욕, Regional Transportation Plan (2010)

샌프란시스코, Countywide Transportation Plan(2004)

몬트리올(Montreal Transportation Plan (2008)

싱가포르(Singapore Land Transport Masterplan (2008)

[[삶의삶의 질질]]

안전안전, , 형평성형평성

[[커뮤니티커뮤니티]]
커뮤니티커뮤니티 회복회복

접근성접근성제고제고

[[환경환경, , 에너지에너지]]
기후변화기후변화대응대응

에너지에너지절약절약



2. 보행자, 자전거,교통약자 배려 정책

§ 자동차가 아닌 보행자ㆍ자전거ㆍ교통약자를 위한 정책들

[뉴욕]보행공간프로젝트 [런던] 보행자중심환경조성 [파리] 자동차도로 폐쇄, 보행 전용공간 설치 [네덜란드] 본엘프

18

[런던] 자전거간선축사업(Super-Highway)[파리] Road Diet를 통해 자전거도로 확보 [일본] 복지택시

보행자ㆍ자전거ㆍ교통약자를 배려하는 교통체계



3. 대중교통, 공유 정책

§ 대중교통 활성화, 공유도로(Exhibition Road) , 카셰어링, 공공자전거 등 다양한 공유기반 교통정책들

[파리] Velib

[런던] 자전거와 도로 공유

[런던] Exhibition Road[동경] 철도 분담율 86% [파리] Autolib

19

[유럽]공공자전거보급확대

대중교통 활성화 및 수단과 공간을 공유하는 교통체계



4. 친환경, 함께하는 정책

§ 환경규제 강화, 친환경 수단 도입 및 전환, 함께 만들어가는 교통정책

[런던] 혼잡통행료 [휴스턴] 무가선트램

[런던] 디젤 하이브리드 버스

[뉴욕] 대안교통살리기 시민모임

TA: Transportation Alternatives

20

[베를린] Low Emission Zone

[런던] Electric vehicles[북경] 전기택시

환경을 생각하고 함께 만드는 교통체계

[LA] LA/2B 캠페인

함께만들어가는교통정책



Ⅴ. 서울교통, 또 한번의 진화



§ ‘개인적 편리’ 보다 ‘사회적 가치’를 우선하는 정책으로의 중심 이동

1. 교통정책 패러다임의 변화

보행
자전거

대중교통
대중교통

보행
자전거

대중교통보행
자전거

[과거] 개인교통 [현재] 대중교통 [미래] 사람이우선하는교통

22

개인교통
(승용차)

개인교통
(승용차)

개인교통
(승용차)

보행
자전거

개인교통 위주 인프라 공급 대중교통 중심 인프라 공급 사람 중심 인프라 공급

(사용자 부담원칙)

적극적 수요관리



1. 교통정책 패러다임의 변화

(현재) (미래)

이동성 보다는 접근성접근성 강조강조이동성 보다는 접근성접근성 강조강조

차량보다는 사람이사람이 우선우선차량보다는 사람이사람이 우선우선

(현재) 차량, 소유, 개발 ▶ (미래) 사람, 공유, 환경

제한적 이동권 보다는 보편적보편적 이동권이동권 지향지향제한적 이동권 보다는 보편적보편적 이동권이동권 지향지향

사람사람
보행/자전거, 교통약자
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Hardware 보다는 Software Software 지향지향Hardware 보다는 Software Software 지향지향

개인소유교통(Own) 보다는 공유교통공유교통(Share)(Share) 지향지향개인소유교통(Own) 보다는 공유교통공유교통(Share)(Share) 지향지향

개별수단 보다는 연계연계 통합통합 수단수단 지향지향개별수단 보다는 연계연계 통합통합 수단수단 지향지향

효율성 중심에서 형평성형평성, , 지속가능성지속가능성, , 경제성경제성 조화조화효율성 중심에서 형평성형평성, , 지속가능성지속가능성, , 경제성경제성 조화조화

제한적 이동권 보다는 보편적보편적 이동권이동권 지향지향

Top-down 중심에서 BottomBottom--upup((소통소통, , 주민참여주민참여) ) 중시중시Top-down 중심에서 BottomBottom--upup((소통소통, , 주민참여주민참여) ) 중시중시

공유공유
대중교통, 카셰어링

환경환경
수요관리, 교통운영



함께이용하는교통함께이용하는교통

사람이중심인교통사람이중심인교통

2. 서울 교통정책 비전

교통 VISION

승용차에의존하지 않아도

편리하게생활할 수 있는 서울

사람사람 § 보행, 자전거 활성화
§ 교통 사망사고 감소
§ 교통약자의 보편적 이동권 보장

§ 철도 중심 대중교통체계 구축
§ 더 빠른 대중교통 구현
§ 함께 공유하는 교통환경 조성

공유공유

환경을배려하는교통환경을배려하는교통
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승용차에의존하지 않아도

편리하게생활할 수 있는 서울

교통정책 6대 고려요소

다양성
(Diversity)

사용자부담
원칙

(User-Pay)

기술
(Technology)

디자인
(Design)

안전
(Safety)

사회적합의
(Agreement)

§ 철도 중심 대중교통체계 구축
§ 더 빠른 대중교통 구현
§ 함께 공유하는 교통환경 조성

환경환경 § 이동저감사회 구현
§ 친환경 효율적 교통환경 조성
§ 시민과 함께 교통문화 선진화

공유



3. 서울 교통정책 목표

2030

Triple 30
2030

Triple 30
녹색교통

수단분담률

80% 달성

2030

80%
2020

75%

※ 녹색교통 수단분담률 : 대중교통(환승 포함), 도보, 자전거 수단분담률의 합

2010

70%

승용차통행량

30% 감축

승용차통행량

30% 감축
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2030

Triple 30

※ 녹색교통 수단분담률 : 대중교통(환승 포함), 도보, 자전거 수단분담률의 합

※ 현재대비 2020년 1인당 연간 약86그루, 2030년 약 146그루 소나무 묘목 식재 효과 (통계청 추계인구 활용)
※ 수단분담률, 연비개선 및 친환경차량 도입 반영

2030

0.8tco2/인·년

0.3TOE/인·년

2020

0.95tco2/인·년

0.4TOE/인·년

2010

1.2tco2/인·년

0.5TOE/인·년

승용차통행량

30% 감축

승용차통행량

30% 감축

대중교통평균통근시간

30% 감축 (現53분)

대중교통평균통근시간

30% 감축 (現53분)

녹색교통수단이용면적비율

30% (現14.7%)

녹색교통수단이용면적비율

30% (現14.7%)

온실가스온실가스배출량배출량
0.4 t/0.4 t/년년감축감축

에너지에너지소비량소비량
0.2 TOE/0.2 TOE/년년감축감축

(시민1인당)

※ 녹색교통수단 이용면적비율
- 전체 도로 면적 중 중앙버스전용차로, 자전거도로, 보도가 차지하는 비율



보행자를우선배려하는교통환경을만들겠습니다

자전거가중심인생활환경을만들겠습니다

교통사망사고를 줄여교통안전특별시를 만들겠습니다

교통약자와일반인의경계가없는무장애교통환경을만들겠습니다

철도중심의효율적대중교통체계를 구축하겠습니다

4. 교통비전 주요시책

사람사람

철도중심의효율적대중교통체계를 구축하겠습니다

더빠르고편리한대중교통을만들겠습니다

나눔을실천하는공유교통시대를 열겠습니다

불필요한이동을줄여이동저감사회를만들겠습니다

교통수단과시설의친환경성을강화하겠습니다

막힘없고단절없는도로환경을만들겠습니다

시민과함께하는교통문화선진도시를 만들겠습니다

26

「서울교통2030」

11대 약속
공유공유

환경환경



사람이 중심인 교통

보행자를 우선 배려하는 교통환경을 만들겠습니다

자전거가 중심인 생활환경을 만들겠습니다

교통사망사고를 줄여 교통안전특별시를 만들겠습니다

27

사람사람

보도면적 및
자전거도로연장

2배 확충
(1㎡→2㎡,  8%→16%)

보도면적 및
자전거도로연장

2배 확충
(1㎡→2㎡,  8%→16%)

교통사고
사망자를

1/6 이하로
(430명→70명)

교통사고
사망자를

1/6 이하로
(430명→70명)

교통약자
지원시설

100% 설치
(75% →100%)

교통약자
지원시설

100% 설치
(75% →100%)

§ 교통약자 지원시설 설치율(=교통약자 이동편의시설 적합설치율)이란?
- ‘교통약자 이동편의 증진법’ 세부항목별 기준에따라 이동편의시설이 적합하게 설치되어 있는 정도
- 교통수단(버스, 도시철도), 여객시설(도시철도역, 철도역, 버스정류장, 터미널), 도로(보도, 기타보행환경)의 평균값

교통약자와일반인의경계가없는무장애교통환경을만들겠습니다



보행자를 우선 배려하는 교통환경을 만들겠습니다01

자동차때문에기다리거나멀리돌아가지않아도됩니다자동차때문에기다리거나멀리돌아가지않아도됩니다마음껏걸어다닐수있는공간이곳곳에생깁니다마음껏걸어다닐수있는공간이곳곳에생깁니다

사람이 중심인 교통

§보행우선공간 확충

- 세종로 등 보행전용공간 확대

- 보행친화구역 및 대중교통전용지구 조성

- 도심 보행길 ‘프롬나드’ 조성

•도심 지하보행 네트워크 구축
- 기존 도심 지하철역사, 지하상가 등 연계 보행축 구축

§차 없는 마을 만들기

§보행자 우선 도로시설물 확대

- 보행자 배려형 횡단보도 설치 : 대각선, 광폭 횡단보도 등
- 육교시설 전면 철거 (도심 → 시 전역)

§보행자 우선 신호체계 도입

- 보행자 신호 연동화, 보행자 횡단보도 녹색시간 연장
- 보행자 작동 신호기 설치 등

§보행자 전용 길 안내 서비스 제공

- 보행경로 안내시스템 구축
- 보행자용 전자지도 구축
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§보행우선공간 확충

- 세종로 등 보행전용공간 확대

- 보행친화구역 및 대중교통전용지구 조성

- 도심 보행길 ‘프롬나드’ 조성

•도심 지하보행 네트워크 구축
- 기존 도심 지하철역사, 지하상가 등 연계 보행축 구축

§차 없는 마을 만들기

§보행자 우선 도로시설물 확대

- 보행자 배려형 횡단보도 설치 : 대각선, 광폭 횡단보도 등
- 육교시설 전면 철거 (도심 → 시 전역)

§보행자 우선 신호체계 도입

- 보행자 신호 연동화, 보행자 횡단보도 녹색시간 연장
- 보행자 작동 신호기 설치 등

§보행자 전용 길 안내 서비스 제공

- 보행경로 안내시스템 구축
- 보행자용 전자지도 구축



자전거가 중심인 생활환경을 만들겠습니다02

서울곳곳에자전거길을구축합니다.서울곳곳에자전거길을구축합니다.

§자전거 친화타운 조성

- 생활권 자전거도로, 주차시설, 수리센터 확충 등

§자전거 간선망 구축

- 생활권간 연계 네트워크 확충

- 자전거 간선망 구축 (한강/지천, 자전거 우선차로제 등)

- 자전거전용∙우선차로제, 도로다이어트 등 자전거 통행로 확보

사람이 중심인 교통

언제어디서나자전거를빌려탈수있습니다언제어디서나자전거를빌려탈수있습니다

§생활권 중심 공공자전거 운영

- 시 공공 자전거 확충

- 시ㆍ자치구ㆍ한강자전거 대여서비스 연계 운영

안심하고자전거를이용합니다.안심하고자전거를이용합니다.

§자전거 친화타운 조성

- 생활권 자전거도로, 주차시설, 수리센터 확충 등

§자전거 간선망 구축

- 생활권간 연계 네트워크 확충

- 자전거 간선망 구축 (한강/지천, 자전거 우선차로제 등)

- 자전거전용∙우선차로제, 도로다이어트 등 자전거 통행로 확보

§자전거 도난방지 시스템 운영

- 자전거 등록제, 도난방지형 주차시설, 처벌기준 강화

§대중교통 환승 지원 강화

- 지하철 역사내 주차장 설치, 환승할인, 자전거 탑승 확대 등

§자전거 이용 활성화

- 자전거버스 노선 확대 등
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공공
자전거

공공
자전거

자치구

자치구
자치구

자치구

한강
한강

공공
자전거

공공
자전거



교통사망사고를 줄여 교통안전특별시를 만들겠습니다03

§생활권 교통환경 통합 정비

- 생활권 전역 속도 30km/h이하 제한, 통과교통 억제

- 지역특성에 맞는 도로기능 개선, 주차공간 정비 등

- 어린이, 노인 보호구역 등 통합관리 등

§생활권 차고지 증명제 도입

생활권에서 차량과의 마찰이 줄어듭니다생활권에서 차량과의 마찰이 줄어듭니다

사람이 중심인 교통

§공공교통의 안전성 개선

- 도시철도차량내영상(cctv) 기반실시간감시시스템도입

- 운수종사자 관리 강화, 속도제한 장치

- 차령 및 시설물 내구연한 단축

§공공교통 보안성(범죄예방) 강화

- 주문형 심야전용 여성안심귀가 택시 도입 등

안심하고 대중교통을 이용할 수 있습니다안심하고 대중교통을 이용할 수 있습니다

§생활권 교통환경 통합 정비

- 생활권 전역 속도 30km/h이하 제한, 통과교통 억제

- 지역특성에 맞는 도로기능 개선, 주차공간 정비 등

- 어린이, 노인 보호구역 등 통합관리 등

§생활권 차고지 증명제 도입

간선도로 교통안전기준이 강화됩니다간선도로 교통안전기준이 강화됩니다

§도심 간선도로 차량 속도제한 강화 (60→50km)

§모든 교통 사망사고시 즉각대응 체계 구축

- 시, 자치구, 경찰 등 합동 신속 현장출동팀 상시가동

- 사망사고 현장조사, 사고예방시설 및 기능개선 보완 등

§동적단속·관리시스템 ‘서울EYE’ 운영

- 공공차량 활용 교통법규위반 단속 등 (버스,택시,공공기관차량)

§서울 안전 통합 상황실 24시간 운영

- 교통,소방,재난 등 다양한 상황에 대한 정보공유 및 대응체계

첨단교통안전관리체계로서울교통이안전해집니다.첨단교통안전관리체계로서울교통이안전해집니다.
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§공공교통의 안전성 개선

- 도시철도차량내영상(cctv) 기반실시간감시시스템도입

- 운수종사자 관리 강화, 속도제한 장치

- 차령 및 시설물 내구연한 단축

§공공교통 보안성(범죄예방) 강화

- 주문형 심야전용 여성안심귀가 택시 도입 등

합동조사 및
개선방안 마련

시, 자치구, 경찰

교통안전시설
심의

경찰

교통사망사고 개선방안 실행
(즉시, 단기, 중기, 장기)

시, 구청, 사업소



교통약자와 일반인의 경계가 없는 무장애 환경을 만들겠습니다04

교통약자도 쉽게 이용하는 대중교통이 됩니다교통약자도 쉽게 이용하는 대중교통이 됩니다

§시내버스 100% 저상버스화

§모든 도시철도역사내 교통약자 지원체계 구축

- 교통약자 전용동선 확보 등

사람이 중심인 교통

§장애인콜택시 서비스 확대

- 장애인콜택시(휠체어 탑승 가능 차량) 증차

- 일반택시 활용 장애인콜택시 서비스 제공 (비휠체어 장애인)

§복지(응급)택시 도입

- 독거노인, 노약자 등 응급상황시 인근 택시에 자동콜 연결

§교통약자 통합이동지원 센터 설치

- 교통수단, 이동경로, 시설에 관한 통합정보 및 연계서비스 제공

교통약자 맞춤형 교통서비스가 확대됩니다교통약자 맞춤형 교통서비스가 확대됩니다

교통약자이동을방해하는장애물이점차없어집니다교통약자이동을방해하는장애물이점차없어집니다

§장애물 없는 보행환경 조성

- 유효보도폭 확대, 고원식 횡단보도 설치 등

§교통약자 기반의 교통설계 (Universal Design)

- 교통수단, 시설 설계시 사전 교통약자를 고려하도록 제도화
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§장애인콜택시 서비스 확대

- 장애인콜택시(휠체어 탑승 가능 차량) 증차

- 일반택시 활용 장애인콜택시 서비스 제공 (비휠체어 장애인)

§복지(응급)택시 도입

- 독거노인, 노약자 등 응급상황시 인근 택시에 자동콜 연결

§교통약자 통합이동지원 센터 설치

- 교통수단, 이동경로, 시설에 관한 통합정보 및 연계서비스 제공



철도중심의 효율적 대중교통체계를 구축하겠습니다

더빠르고 편리한 대중교통을 만들겠습니다

함께 이용하는 교통
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나눔을 실천하는 공유교통시대를 열겠습니다

공유공유

어디서나
10분 이내

지하철역 접근

어디서나
10분 이내

지하철역 접근

중앙버스
전용차로속도

25km/h
(20.1km/h→25km/h)

중앙버스
전용차로속도

25km/h
(20.1km/h→25km/h)

카셰어링
서비스지점
동별 3개소

(292개소→1,200개소)

카셰어링
서비스지점
동별 3개소

(292개소→1,200개소)

현재 지하철 소외지역 38% 10km 주행시 30분⇒24분 5분이내 카쉐어링 이용 기준



철도중심의 효율적 대중교통체계를 구축하겠습니다05

§철도 지원형 버스 지·간선체계 개편

- 철도-버스-마을버스간 교통위계처계 확립

- 지선기능 버스노선체계 개편 (도시철도, 간선버스 연계)

- 대중교통 연계형 순환버스 (도심, 철도서비스 소외지역 등)

- 광역버스 노선 통합 조정

§대중교통 서비스의 시간적 사각지대 해소

- 심야이동 수요 대응 교통수단 확대 (심야버스, 주문형 안심

귀가 서비스택시 등)

버스체계개편으로대중교통사각지대가해소됩니다버스체계개편으로대중교통사각지대가해소됩니다

함께 이용하는 교통

§광역철도, 경전철 확충

- 서울-수도권 연계 광역급행철도 기능 보강

- 철도서비스 소외지역 대상 경전철 노선 확충

§지하철 혼잡도 개선

- 차내 혼잡도 예보시스템 구축

§노후 도시철도 정비/교체

- 노후 차량/시설 교체 본격화, 내진기능 보강 등

§수도권 도시 · 광역철도 통합 관리

도시철도가지속적으로 확충되고 개량됩니다도시철도가지속적으로 확충되고 개량됩니다

검단
산

별내

진접

부평

동탄안산

§철도 지원형 버스 지·간선체계 개편

- 철도-버스-마을버스간 교통위계처계 확립

- 지선기능 버스노선체계 개편 (도시철도, 간선버스 연계)

- 대중교통 연계형 순환버스 (도심, 철도서비스 소외지역 등)

- 광역버스 노선 통합 조정

§대중교통 서비스의 시간적 사각지대 해소

- 심야이동 수요 대응 교통수단 확대 (심야버스, 주문형 안심

귀가 서비스택시 등)
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§광역철도, 경전철 확충

- 서울-수도권 연계 광역급행철도 기능 보강

- 철도서비스 소외지역 대상 경전철 노선 확충

§지하철 혼잡도 개선

- 차내 혼잡도 예보시스템 구축

§노후 도시철도 정비/교체

- 노후 차량/시설 교체 본격화, 내진기능 보강 등

§수도권 도시 · 광역철도 통합 관리

거점

도시철도 ,  간선버스간선

지선버스지선

[시·공간적 서비스 사각 해소]

[신속한 이동서비스 제공]

집

직장

거점



더 빠르고 편리한 대중교통을 만들겠습니다06

함께 이용하는 교통

§도시철도 급행서비스 확대 및 도심 간선망 구축

- 광역철도 연장 및 신설을 통한 급행서비스 확대

- 한양도성(구도심), 강남, 여의도연결급행간선철도망구축

§중앙버스 전용차로 구축

- 12개 주요 간선축 및 동서, 시계 연결 네트워크 구축

- 중앙버스 전용차로 버스우선신호 운영

§수요대응형 간선급행버스 도입

- 간선 급행 버스, 공차회송 버스 등

대중교통의 운행속도가 향상됩니다대중교통의 운행속도가 향상됩니다 환승시간과 거리가 단축됩니다환승시간과 거리가 단축됩니다

§도시철도 직결(Reshuffling) 운행

- 도시철도 노선을 개편하여 환승불편 해소 및 통행거리 감축

§환승 지원체계 구축

- No-Tag, Non-Stop, All-pass 체계 구축

- 통합환승정보 제공

§기능별 체계적인 환승시설 확충

- 광역거점 : 시외곽지역광역환승센터(승용차↔대중교통)

- 내부거점 : 대중교통 환승센터(도시철도↔버스)
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§도시철도 급행서비스 확대 및 도심 간선망 구축

- 광역철도 연장 및 신설을 통한 급행서비스 확대

- 한양도성(구도심), 강남, 여의도연결급행간선철도망구축

§중앙버스 전용차로 구축

- 12개 주요 간선축 및 동서, 시계 연결 네트워크 구축

- 중앙버스 전용차로 버스우선신호 운영

§수요대응형 간선급행버스 도입

- 간선 급행 버스, 공차회송 버스 등

§도시철도 직결(Reshuffling) 운행

- 도시철도 노선을 개편하여 환승불편 해소 및 통행거리 감축

§환승 지원체계 구축

- No-Tag, Non-Stop, All-pass 체계 구축

- 통합환승정보 제공

§기능별 체계적인 환승시설 확충

- 광역거점 : 시외곽지역광역환승센터(승용차↔대중교통)

- 내부거점 : 대중교통 환승센터(도시철도↔버스)

[리셔플링 개념]



나눔을 실천하는 공유교통시대를 열겠습니다07

§완전도로 (Complete Street) 운영

- 자동차,대중교통,보행,자전거 등 모든 교통수단 이용자의

안전성과 편리성을 우선적으로 고려

§공유 도로 (Shared Road) 조성

- 보도와 차도의 경계를 없앤 보행우선도로

§도로 다이어트 확대

- 기존 차도 축소를 통한 보도, 자전거도로 등 확대

§주차장 셰어링 도입

- 민간 및 공공주차장 소유권의 시간적 분리

- 주차예약제 도입

자동차가차지하던공간을사람에게돌려줍니다자동차가차지하던공간을사람에게돌려줍니다

함께 이용하는 교통

§카셰어링 ‘나눔카’ 서비스 보편화

- 서비스 지점 확대 (주민자치센타, 공영주차장 등)

- 개인승용차 활용 카셰어링(P2P) 추진

§버스 셰어링 도입

- 여유차량을 활용한 셔틀버스 운행 (통근형, 복지형 등)

§자전거 셰어링(공공자전거) 확대

§도시형 물류공동화 사업 추진

- 건물 · 지구 단위 집·배송화물 공동운송 · 처리 시스템

교통자원을 효율적으로 사용합니다교통자원을 효율적으로 사용합니다
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§완전도로 (Complete Street) 운영

- 자동차,대중교통,보행,자전거 등 모든 교통수단 이용자의

안전성과 편리성을 우선적으로 고려

§공유 도로 (Shared Road) 조성

- 보도와 차도의 경계를 없앤 보행우선도로

§도로 다이어트 확대

- 기존 차도 축소를 통한 보도, 자전거도로 등 확대

§주차장 셰어링 도입

- 민간 및 공공주차장 소유권의 시간적 분리

- 주차예약제 도입

§카셰어링 ‘나눔카’ 서비스 보편화

- 서비스 지점 확대 (주민자치센타, 공영주차장 등)

- 개인승용차 활용 카셰어링(P2P) 추진

§버스 셰어링 도입

- 여유차량을 활용한 셔틀버스 운행 (통근형, 복지형 등)

§자전거 셰어링(공공자전거) 확대

§도시형 물류공동화 사업 추진

- 건물 · 지구 단위 집·배송화물 공동운송 · 처리 시스템

대중
교통

보행
자전
거

차
로

차
로

보행
자전
거



불필요한 이동을 줄여 이동저감 사회를 만들겠습니다

교통수단과 시설의 친환경성을 강화하겠습니다

막힘없고단절없는도로환경을만들겠습니다

환경을 배려하는 교통
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환경환경

도심 승용차
수단분담률

10%
(18.4%→10%)

도심 승용차
수단분담률

10%
(18.4%→10%)

간선도로
혼잡구간
비율 10%
(19%→10%))

간선도로
혼잡구간
비율 10%
(19%→10%))

무배출
대중교통차량
비율 100%
(0.2%→100%)

무배출
대중교통차량
비율 100%
(0.2%→100%)

시민과 함께하는 교통문화선진도시를 만들겠습니다

(도보, 자전거 포함 기준)



§승용차 이용의 사용자 부담 원칙 강화

- 주행거리 기반 혼잡요금제 도입

- 기업체 교통수요관리 내실화

§구역(블록)별 주차수요 관리 도입

불필요한 이동을 줄여 이동저감 사회를 만들겠습니다08

합리적 승용차 이용이 정착됩니다합리적 승용차 이용이 정착됩니다

환경을 배려하는 교통

자동차가 줄어든 쾌적한 도심이 됩니다자동차가 줄어든 쾌적한 도심이 됩니다

§무(無) 배출가스 지역(Zero Emission Zone) 운영

- 대기오염물질 배출차량 통행 제한 등

§대규모 교통유발시설 관리 강화

- 교통혼잡특별관리구역/시설 지정 및 관리

§도심 주차수요관리제도 강화

- 주차장 Zero 대형시설물 도입

- 주차상한제(부설주차장 설치 제한 제도) 확대
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직주근접으로 통근부담이 줄어듭니다직주근접으로 통근부담이 줄어듭니다

§대중교통 용량, 확장성 고려 도시 정비 및 관리

- 도시계획,재정비 단계부터 직주융합형 도시설계

- 도시개발시 先교통인프라 설치 제도 마련

- 교통 결절점 중심 도시개발(TOD) 활성화

§유연근무제 확대

- 탄력근무(시차출근, 시간제근무), 재택근무제 강화 등

- 민간시설 공유를 통한 스마트워크센터 확대

§무(無) 배출가스 지역(Zero Emission Zone) 운영

- 대기오염물질 배출차량 통행 제한 등

§대규모 교통유발시설 관리 강화

- 교통혼잡특별관리구역/시설 지정 및 관리

§도심 주차수요관리제도 강화

- 주차장 Zero 대형시설물 도입

- 주차상한제(부설주차장 설치 제한 제도) 확대



교통수단과 시설의 친환경성을 강화하겠습니다09

§친환경 수단 도입 추진

- 교통 차량의 무배출화 (전기, 수소 등) 보편화

- 일반차량(승용 및 화물차량)의 친환경 수단화

- 도심형 친환경 교통수단 도입 (트램, 세그웨이 등)

§친환경 운행지원ㆍ관리 인프라 구축

- 친환경차량 충전인프라 확충 등

- 교통량ㆍ대기질 연계 모니터링 시스템 도입

차량이 배출하는 오염물질이 줄어듭니다차량이 배출하는 오염물질이 줄어듭니다

§도로공간에서의 신재생 에너지 생산 확대

- 에너지 생산도로(Solar Way) 건설 (태양전지 등)

- 가로등, 버스정류장, 도시철도 차량기지 등

§친환경적 도로공간 조성

- 대기오염물질 · 빗물 흡수형 포장, 자가치유형 아스팔트 포장 등

- 환경친화적 도로설계 도입

도로에서 에너지를 생산하고, 오염을 정화합니다도로에서 에너지를 생산하고, 오염을 정화합니다

환경을 배려하는 교통

§친환경 수단 도입 추진

- 교통 차량의 무배출화 (전기, 수소 등) 보편화

- 일반차량(승용 및 화물차량)의 친환경 수단화

- 도심형 친환경 교통수단 도입 (트램, 세그웨이 등)

§친환경 운행지원ㆍ관리 인프라 구축

- 친환경차량 충전인프라 확충 등

- 교통량ㆍ대기질 연계 모니터링 시스템 도입
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§도로공간에서의 신재생 에너지 생산 확대

- 에너지 생산도로(Solar Way) 건설 (태양전지 등)

- 가로등, 버스정류장, 도시철도 차량기지 등

§친환경적 도로공간 조성

- 대기오염물질 · 빗물 흡수형 포장, 자가치유형 아스팔트 포장 등

- 환경친화적 도로설계 도입



막힘없고 단절없는 도로공간을 만들겠습니다10

환경을 배려하는 교통

§첨단 교통운영 및 관리 확대

- 지능형 교차로 운영, 실시간 교통 운영 확대 등

- 간선도로미터링(진출입제한), 첨단가변차로제,가변속도제한등확대

§교통 예보·경보제 시행 정교화

- 교통흐름 사전예측 후 정보제공

효율적 도로운영으로 정체를 해소 합니다효율적 도로운영으로 정체를 해소 합니다주변 환경과 조화되는 도로공간이 됩니다.주변 환경과 조화되는 도로공간이 됩니다.

§도로∙철도 지하화로 지상부 친환경복합공간 조성

- 제물포길, 동부간선도로, 서부간선도로 등 지하화

- 국철1호선 및 지하철2호선 지상구간 지하화 검토 등

§효율적 도로망 정비

- 주요간선도로 및 단절·병목구간 정비 (Lane Balance)
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§첨단 교통운영 및 관리 확대

- 지능형 교차로 운영, 실시간 교통 운영 확대 등

- 간선도로미터링(진출입제한), 첨단가변차로제,가변속도제한등확대

§교통 예보·경보제 시행 정교화

- 교통흐름 사전예측 후 정보제공

§도로∙철도 지하화로 지상부 친환경복합공간 조성

- 제물포길, 동부간선도로, 서부간선도로 등 지하화

- 국철1호선 및 지하철2호선 지상구간 지하화 검토 등

§효율적 도로망 정비

- 주요간선도로 및 단절·병목구간 정비 (Lane Balance)



시민과 함께하는 교통문화 선진도시를 만들겠습니다11

환경을 배려하는 교통

시민과 함께 정책을 만들고 관리합니다시민과 함께 정책을 만들고 관리합니다

§시민, 전문가 주도형 정책거버넌스 시스템 구축

- 정책 검토, 여론 수렴, 정책 집행, 홍보, 갈등 관리

- 마을 단위 교통환경개선 시민위원회 구성

§시민의 정책 모니터링 강화

- Seoul Transport Poll 어플, 커뮤니티 맵핑, SNS 등

선진 교통문화가 정착됩니다선진 교통문화가 정착됩니다
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§교통문화 선진화 종합대책 마련

- 생애주기별 맞춤형 교육 프로그램 개발

§교통시설 감성 디자인 도입

§법제도의 합리적 정비

- 공공질서, 교통안전에 관한 처벌규정 상향 조정

§시민, 전문가 주도형 정책거버넌스 시스템 구축

- 정책 검토, 여론 수렴, 정책 집행, 홍보, 갈등 관리

- 마을 단위 교통환경개선 시민위원회 구성

§시민의 정책 모니터링 강화

- Seoul Transport Poll 어플, 커뮤니티 맵핑, SNS 등



Ⅵ. 추진체계 및 기대효과



1. 추진체계

서울시서울시

중앙정부중앙정부자치구자치구

비전 2030 선언비전 2030 선언

§ ‘정책적 의지’와 ‘시민 참여’가 결합되어 함께 만들어가는 교통정책

§ 민, 관, 학, 연의 공동 추진체계

정책의지

§일관성, 능동적추진체계
§심도있게연구된정책대안
§체계적인추진체계

정책의지

§일관성, 능동적추진체계
§심도있게연구된정책대안
§체계적인추진체계
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시민단체시민단체

학계학계

연구기관연구기관

비전 2030 선언비전 2030 선언

추진위원회 구성추진위원회 구성

정책 모니터링정책 모니터링

마을
공동체
마을

공동체

경찰경찰

정책의지

§일관성, 능동적추진체계
§심도있게연구된정책대안
§체계적인추진체계

정책의지

§일관성, 능동적추진체계
§심도있게연구된정책대안
§체계적인추진체계

시민참여

§정책수립, 집행, 관리주도
§선진교통의식, 공공문화선도

시민참여

§정책수립, 집행, 관리주도
§선진교통의식, 공공문화선도



2. 기대 효과

§ 안전하고쾌적한생활도로

§ 함께공유하고소통하는건강한문화

§ 사람과정이넘치는마을공동체부활

커뮤니티
회복

대중교통
활성화
[정책지속]

선 순환 구조의 서울교통
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§ 원활하고안전한교통환경

§ 사회·경제적비용감소

§ 시민부담완화, 도시경제활성화

도시경쟁력
강화

§ 친환경교통문화정착

§ 에너지소비·탄소배출감소

§ 지속가능한교통환경구현

지속가능한
환경

보행·자전거
위상 강화

[문화정착]

승용차
이용 억제

[ 시민참여]



3.향후 추진일정

계획(안) 
마련 공고

공고(20일)

국토부
제출

협의

인접시도
협의

공고(20일)
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확정
고시

6 월5 월

교통위원회
심의

7월

협의



감사합니다감사합니다감사합니다감사합니다



핵심가치 시 책

①보행자를우선배려하는교통환경조성

②자전거가중심인생활환경조성

③교통사망사고를줄여교통안전특별시구현

④교통약자와일반인의경계가없는무장애교통환경조성

[ 별첨 ]

비 전 승용차에 의존하지 않아도 편리하게 생활할 수 있는 서울

사람사람

④교통약자와일반인의경계가없는무장애교통환경조성

⑤철도중심의효율적대중교통체계구축

⑥더빠르고편리한대중교통을마련

⑦나눔을실천하는공유교통시대 구현

⑧불필요한이동을줄여이동저감사회구현

⑨교통수단과시설의친환경성강화

⑩막힘없고단절없는도로환경조성

⑪시민과함께하는교통문화선진도시조성

공유공유

환경환경


